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ESTUDIO IMPACTO VIAL FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

INTRODUCCION

El crecimiento y desarrollo urbano de la Ciudad de Chihuahua, particularmente de la zona
en la que se pretende desarrollar el proyecto del presente estudio, obligan a llevar a cabo
una planeacioén estratégica que plantee una adecuada integracion con el resto de la misma
y de su infraestructura vial.

En este contexto, una zona que se ha destinado para su urbanizacion se ubica al noroeste
de la ciudad, en el Ejido Nombre de Dios. Actualmente la zona aledafia al proyecto esta
conformada principalmente por fraccionamientos habitacionales como es el caso del
fraccionamiento Provincia de Santa Clara en sus diferentes etapas y el fraccionamiento
Quinta Sebastian principalmente. En el area del presente estudio se pretende la
construccion de 406 viviendas, en zona con una densidad de 36-45 viv/ha. En
consecuencia, esta urbanizacion generara una cantidad de viajes locales que provocara,
posiblemente, problemas de operacién vial en la zona y que es necesario prever con
anticipacion para evitar futuros problemas viales.

Las politicas de densificacién de la Ciudad se han convertido en una prioridad para la actual
administraciéon, en razén de lo cual se han venido promoviendo los desarrollos que
persiguen este fin.

Si bien es cierto que la saturacion de lotes en la ciudad, contribuird en buena medida a
evitar que la traza se extienda, las problematicas derivadas de esta politica se deben prever
ya que se corre el riesgo de que los nuevos desarrollos impacten de manera negativa a su
entorno inmediato.

Por otro lado, el plan de Desarrollo Urbano Vision 2040 tiene contemplado para esta zona
un area de planeacion con uso de suelo Comercio y servicios en area estratégica,
compatible con el proyecto propuesto. En dicho Plan, se ha propuesto una directriz de
vialidades estratégica que consiste en la definicibn de vias primarias y secundarias, asi
como la seccion transversal tipo para cada una de ellas. Al respecto, y bajo este pre-
diagndstico, el grupo promotor ha tenido la necesidad de llevar a cabo un estudio para tratar
de cumplir con los lineamientos de dicho plan, basados en un estudio técnico propio.

Por lo antes expuesto y de conformidad en lo establecido en el inciso 1V), articulo 55 e inciso
J), articulo 60, del Nuevo Reglamento de Construcciones y Normas Técnicas para el
Municipio de Chihuahua, y en cumplimiento a las estrategias marcadas por el Plan de
Desarrollo Urbano del Centro de Poblacién Chihuahua visién 2040, se llevé a cabo la
elaboracion de un Estudio de Ingenieria de transito que consiste en la realizacion de los
diferentes estudios de operacion vial del area de influencia y la obtencion de las
caracteristicas de los dispositivos de transito necesarios para prever las secciones viales
requeridas y los volumenes vehiculares actuales y futuros.

En base a lo antes expuesto a continuacion se presenta el estudio de impacto vial generado
por el Fraccionamiento Habitacional “Monte Xenit”.
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ESTUDIO IMPACTO VIAL FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

OBJETIVOS
El objetivo general del estudio es:

Definir un sistema vial acorde a las necesidades del nuevo desarrollo habitacional
denominado “Monte Xenit” localizado al norte de la ciudad de Chihuahua, basados en los
volumenes vehiculares generados por los usos de suelo propuestos, considerando
diferentes horizontes de planeacion. A partir de los datos obtenidos se evaluaran las
secciones transversales de la traza vial planteada en el instrumento en cuestién, respetando
la planeacion y ordenacion estratégica del sistema vial de la ciudad, cuidando que la
habitacional de vialidades contribuya a tener un sistema bien jerarquizado y funcional.

Los objetivos especificos son:

1. Estudiar la situacion actual del transito en los accesos actualmente en
funcionamiento planteados para los desarrollos existentes y realizar predicciones de
su comportamiento en base al trafico generado para los diferentes horizontes de
planeacion del desarrollo de la nueva zona.

2. Estimar los volimenes vehiculares que se generardn como producto del nuevo
desatrrallo.

3. Definir y jerarquizar el sistema vial de la zona adyacente al nuevo desarrollo.

4. Determinar las secciones transversales requeridas en la zona, mediante la
evaluacioén técnica que justifique las propuestas.

5. Realizar recomendaciones para el desarrollo del sistema vial, buscando su
adecuada integracion urbana, en condiciones de seguridad.
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. METODOLOGIA

La propuesta metodoldgica para la elaboracion del presente estudio esta basada en la
normatividad vigente en la materia, y que fundamentalmente aplica las normas emanadas
de la Secretaria de Desarrollo Social (SEDESOL).

La metodologia contempla las siguientes actividades:

e Recopilacién de informacion relativa tanto de tipo urbano como de estudios de
transito e instrumentos normativos vigentes en la ciudad como el Plan de Desarrollo
Urbano 2040, entre otros.

e Andlisis y procesamiento de la informacion.

¢ Diagnostico y prondstico.

e Planteamiento de alternativas de solucion.

e Conclusiones y recomendaciones.

b

RECOPILACION DE INFORMACION DOCUMENTAL
Y DE CAMPO

ANALISIS DE INFORMACION «—

IMPACTOS A LA RED VIAL

v

MEDIDAS DE MITIGACION «—

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
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ESTUDIO IMPACTO VIAL FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

A. RECOPILACION DE INFORMACION

En esta etapa se plantea obtener informacion de tipo documental que es empleada en
diferentes etapas del estudio, tal como: volumenes de transito, poblacion, indicadores
socioecondémicos, etc. asi como proyectos, obras o estudios que tengan relacion con el
estudio en cuestion. Toda esta informacion de tipo estadistico y de referencia, permite
realizar parte de los andlisis. Entre los documentos consultados se sefialan los siguientes:

e Plan de Desarrollo Urbano vision 2040.

e Plan Sectorial de Movilidad Urbana Sustentable, de la ciudad de Chihuahua,
proyecto elaborado por las instancias municipal y estatal.

¢ Plan Director de Vialidades de la ciudad de Chihuahua.

e Manual de Capacidad Vial de la Direccibn General de Proyectos y Servicios
Técnicos de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes

B. ESTUDIOS DE INGENIERIA DE TRANSITO

Las mediciones en forma directa y en el sitio, dirigidas a conocer el comportamiento del
transito, sus movimientos vehiculares, mediciones de velocidades de punto, analisis de
intersecciones y demoras, sefialamiento y condiciones de la infraestructura vial, entre otros,
son basicos para el estudio de la zona. La exploracién de los principales accesos
planteados a la zona de desarrollo resulta elemental para contar con la informacidn precisa
y suficiente para realizar el analisis operacional de la zona de estudio y efectuar los estudios
de asignacion de flujos vehiculares tanto para la traza vial planteada como para los accesos
del desarrollo.

COLECTIVO



ESTUDIO IMPACTO VIAL FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

1. Usos de suelo.

Esta actividad tiene como propadsito identificar los diferentes usos de suelo en la zona de
estudio como parte de la informacién béasica para los analisis. Cabe sefialar que el estudio
se centra en la generacién de viajes de viviendas, lo cual podria resumir la actividad y
asumir que la zona de estudio es habitacional. Cabe mencionar que hay un area de
donacién para equipamiento que también sera considerado en el estudio.

2. Inventario vial

Es necesario realizar un estudio de las caracteristicas fisicas y geométricas de las
vialidades de la zona de estudio, contemplando la definicion de: sentidos de circulacion,
namero de carriles, secciones transversales, condiciones y tipo de sefialamiento existente,
intersecciones existentes y su forma de operacion, etc. La informacién recopilada y obtenida
en campo se presenta en planos y figuras en el presente documento.

3. Aforos vehiculares

El aforo vehicular constituye el principal elemento de analisis y es mediante los estudios de
conteos vehiculares donde se obtiene la informaciébn méas valiosa sobre los volumenes
vehiculares y sus caracteristicas relevantes. El aforo es un conteo metddico y sistematico
de los vehiculos que circulan en el area de estudio.

El objetivo de este estudio es obtener la variacion de la demanda vehicular durante el dia.

El proceso consiste en registrar el paso vehicular en puntos representativos de la movilidad
en el desarrollo habitacional en estudio, por tanto, se selecciona el punto mas apropiado
para tal fin y posteriormente se efectla el conteo. El registro se lleva a cabo en las dos
direcciones del flujo vehicular con una clasificacion vehicular de la forma siguiente:

(A) Vehiculos ligeros menores de 3 toneladas.
(B) Transporte publico.

(C) Vehiculos pesados mayores de 3 toneladas.
(T) Vehiculos pesados articulados.
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4. Aforo Direccional

Una vez obtenido los periodos criticos se efectla este tipo de aforo que tiene como
propésito obtener los volumenes vehiculares de las intersecciones en el area de estudio.
Con este trabajo se obtienen todos los movimientos del crucero, que serviran fundamental
para los analisis operacionales y de asignacion. La técnica consiste en registrar los
vehiculos de cada acceso a la interseccion, distinguiendo si efectian vuelta derecha,
izquierda o de frente. También se anota el tipo de vehiculo con la clasificacion vehicular A
(ligeros), B (transporte publico), C (transporte pesado) y T (transporte pesado articulado).

Estas intersecciones son los principales puntos donde entran y salen los actuales flujos
vehiculares y que tendran influencia en la zona de estudio. A continuacién, se muestra la
ubicacion de los puntos de aforo.

ESTUDIO DE IMPACTO VIAL
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PUNTOS DE AFORO.

SIMBOLOGIA:

%

PREDIO EN ESTUDIO
%

‘ PUNTO DE AFORO

El proyecto se ubica sobre la
AvenidaLos Nogales al norte de
la ciudad de Chihuahua, Chih.
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5. Anédlisis de Capacidad y Niveles de Servicio

El criterio que se aplica para evaluar técnicamente las propuestas, basicamente las
secciones transversales, es el andlisis de capacidad. Efectivamente, la metodologia
empleada para evaluar la operacion vial estd basada en el Manual de Capacidad Vial. El
Andlisis de Capacidad y Niveles de Servicio, es aplicado principalmente por la secretaria
de Comunicaciones y Transportes (SCT).

El andlisis consiste en determinar el nivel de servicio de un tramo carretero con base a su
capacidad, para lo cual se requiere conocer los volimenes horarios, la composicién
vehicular, nimero de carriles, entre otros elementos. El resultado sera el indicar como esta
operando el tramo carretero bajo las condiciones actuales y futuras, asociandolo a un nivel
de servicio. Para este fin se aplicara la ecuacion siguiente:

(Vs) = C*N(VIC)*(Fe)*(fa)*(Fup)

Donde:

(Vs) = Volumen del servicio para el nivel de servicio (i)

C = Capacidad ideal de un carril en condiciones ideales (vph).

N = Numero de carriles por sentido.

(VIC) = Maxima relacion volumen y capacidad asociada al nivel de servicio (i).
fc = Factor de ajuste por efecto de los conductores. Capacidad de conduccion.
fa= Factor de por efecto de ancho de carril y obstaculos laterales.

fup = Factor de ajuste por vehiculos pesados.

6. Asignacién de Transito

La asignacion constituye la parte principal de este documento porque mediante este analisis
se va a determinar el nUmero de vehiculos que circularan por la nueva red vial y de aqui se
derivaran las propuestas de secciones transversales entre algunos otros elementos para
un proyecto vial en particular.

El proceso de asignacién propuesto contempla dos etapas: Generacion y Asignacion de
viajes. En el primer caso, se estiman los vehiculos que se generaran por los usos de suelo,
esto es, el transito nuevo derivado de las actividades que se desarrollaran en la zona, como
son habitacionales, equipamiento, etc. Una vez realizado este analisis, se procede a asignar
el transito en las diferentes vialidades de la zona, para ello se aplicara el criterio de rutas
minimas, es decir, que si un transito se genera en cualquier parte de la zona este circulara
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por aquellas vialidades que minimice su recorrido. Por tanto, cada transito generado en las
diferentes zonas, se acumularan en los diferentes tramos de la red vial.

De forma mas precisa en la generacion de viajes, se utiliz6 el manual de generacion de
viajes del Instituto de Transporte de Ingenieria de E.U.A. en su octava edicién (2008), el
cual sefiala que, dependiendo del uso de suelo especifico, le corresponde un indicador de
viajes. Por lo tanto, una zona habitacional no generara la misma cantidad de viajes que una
zona de equipamiento, de aqui la razén de este proceso.

Con la estimacién de los transitos asignados en cada etapa, se obtiene el nimero de
vehiculos por hora y por sentido, desde el momento de su operacién hasta los escenarios
futuros establecidos.
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I.-DESCRIPCION DEL PROYECTO
UBICACION Y AREA DE ESTUDIO

Este capitulo esta dirigido a definir las caracteristicas principales del area de estudio, es
decir el fraccionamiento “Monte Xenit”, basandose en el Plan de Desarrollo Urbano vision
2040, en lo referente a los fraccionamientos desarrollados y en desarrollo implementando
un sistema vial acorde a las necesidades de sus habitantes; al respecto y como es la parte
principal del estudio, se efectuard una descripcion breve de dicho proyecto.

Localizacion del proyecto en la ciudad

El predio en estudio se encuentra localizado en la ciudad de Chihuahua, capital del mismo
Estado, de forma mas especifica se localiza en la zona norte de la ciudad.

ESTUDIO DE IMPACTO VIAL
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LOCALIZACION EN LA CD.

SIMBOLOGIA:

% UBICACION DELPREDIO
@ TRAZA URBANA

El proyecto se ubicasobre la
Avenida Los Nogales al norte de
la ciudad de Chihuahua, Chih.
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Localizacién del proyecto en la zona.

El desarrollo habitacional “Monte Xenit”, esta formado por un poligono con una superficie

de 105,614.220 m2, dentro de los que se proyecta la construccion de 406 lotes
habitacionales.
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‘ LOCALIZACION EN LAZONA
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ESTUDIO IMPACTO VIAL FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

ANTECEDENTES LEGALES DEL PREDIO

Superficie total del predio: 105,614.220 m2
Propietario: AGH INMOBILIARIA S.A. DE C.V.

DESCRIPCION DEL PROYECTO:

El proyecto habitacional denominado Monte Xenit, se encuentra en la zona norte de la
ciudad y sera un desarrollo habitacional para el cual se contempla un predio con una
superficie de 105,614.220 m2. Cabe mencionar que el proyecto brindara un importante
servicio requerido en la zona, ademas de que cumple con los objetivos propuestos en
el Plan de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacién Chihuahua vision 2040.

PARAMETROS URBANOS Y DE EDIFICACION

e Zonificacion propuesta: H-45.
e Uso de suelo de proyecto: Habitacional.

DISTRIBUCION DE USOS DE SUELO.

A continuacion, se presenta relacion de areas y superficies del proyecto Monte Xenit

Etapas I, II, 1l y IV.

RESUMEN GENERAL DE SUPERFICIES ETAPA 1 RESUMEN GENERAL DE SUPERFICIES ETAPA2
Uso de Suelo No. Lotes Superficie m2 Uso de Suelo No. Lotes Superficie m2
Habitacional 90 11,586.380 Habitacional 88 11,724.290
Area Verde 5 1,508.480 Area Verde 3 1,231.230

QFE;* J:Afdiﬁadal E ggggg Area Jardinada 3 107.370

arda Miunicipa . —

Equipamiento 1 6,885.860 Bard_a _Munlclpal > 31.340
Vialidades - 11,516,374 Vialidades : 8,540.568
TOTAL 104 31,597.774 TOTAL 9 21,634.818

RESUMEN GENERAL DE SUPERFICIES ETAPA 3 RESUMEN GENERAL DE SUPERFICIES ETAPA 4
Uso de Suelo No. Lotes Superficie m2 Uso de Suelo No. Lotes Superficie m2
Habitacional 95 12 435 620 Habitacional 133 17,985.720
Froa Verds g 1”602‘540 Area Verde 4 1439.740

7 - Area Jardinada 3 218.390

Area Jard"?a_da 4 192070 Barda Municipal 9 51.660
Barda Municipal 7 39530 Servidumbre 1 153.180
Vialidades - 8363628 Vialidades 9.692.637
TOTAL 112 22,623.388 TOTAL 150 29,541.327
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RESUMEN GENERAL DE SUPERFICIES FRACC. MONTE XENIT
Uso de Suelo No. Lotes Superficie m2 %
Habitacional 406 53,732.010 50.876
Area Verde 20 5,922 340 5.608
Equipamiento Mpal 1 6,885.860 6.520
Area Jardinada 13 581.790 0.551
Servidumbre 1 153.180 0.145
Barda Municipal 27 174.750 0.165
Vialidades - 38,164.290 36.136
TOTAL 468 105,614.220 100.000

CAJONES DE ESTACIONAMIENTO.

En el presente proyecto habitacional, los espacios de estacionamiento se han proyectado
en apego al calculo de nimero de cajones de estacionamiento y dimensiones minimas del
articulo 64 del Reglamento de Construcciones y Normas Técnicas para el Municipio de
Chihuahua.
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l11.-DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

El presente capitulo tiene como objetivo el identificar la situacion operacional actual que
guarda el sistema vial del area de estudio, basados en la recopilacién, procesamiento y
analisis de la informacion.

ANALISIS FISICO DE LA RED VIAL

ZONIFICACION PRIMARIA

La zonificacién primaria tiene como finalidad determinar la potencialidad del suelo y
define el esquema global del aprovechamiento territorial que se hace en el centro de
poblacién, asignando posibilidades y caracteristicas a los usos factibles, por lo anterior
de acuerdo a los lineamientos establecidos por el Plan de Desarrollo Urbano vision
2040, vigente y aplicable para el centro de poblacién Chihuahua, el predio sobre el cual
se desarrolla el proyecto habitacional “Monte Xenit”, ubicado en la zona noroeste de
la ciudad, se define como predio en una zona en proceso de consolidacion, factible a
construirse bajo ciertas condiciones técnicas previstas en la legislacion vigente y en el
Plan de Desarrollo Urbano para la ciudad de Chihuahua.
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Zonificacion primaria de la ciudad de Chihuahua
Plan de Desarrollo Urbano visién 2040
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ZONIFICACION SECUNDARIA

Respecto a la zonificacibn secundaria establecida, obedece a la estrategia de estructura
urbana propuesta por el presente Plan de Desarrollo Urbano vision 2040 vigente y aplicable
para el centro de poblacion Chihuahua, que identifica un uso de suelo habitacional H36 —
H45; situacibn que es compatible con la zona y uso de suelo propuesto, el cual se
caracteriza por desempefarse bajo condiciones normales sin generar molestias fuera de
su limite de propiedad evitando causar desequilibrios ambientales urbanos.
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ZONIFICACION SECUNDARIA

SIMBOLOGIA:
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USOS DEL SUELO PREDOMINANTES

El proyecto se encuentra en una zona en desarrollo y adyacente a fraccionamientos
habitacionales urbanizados, de condiciones similares y compatibles a las propuestas por el
presente proyecto, las cuales ya estan generando viajes. Asi mismo se localizaron
supermercados y la presencia de tiendas de conveniencia.

Vista de la zona y del predio en estudio.

Dentro de la zona en estudio se pueden apreciar areas con densidad H35, H45 y areas
destinadas para equipamiento, caracteristicas similares a las del presente proyecto en el
gue se contempla la construccion de 406 viviendas y equipamiento (donacion); de tal
manera que bajo estos datos se determinaran las caracteristicas de operacion vehicular
futura, asi como el transito generado.
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INFRAESTRUCTURA VIAL URBANA

FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

El sector urbano en el cual se encuentra ubicado el proyecto habitacional, fraccionamiento
“Monte Xenit”, se localiza al norte de la ciudad, las vialidades mas importantes que
actualmente sirven a la zona son la Av. Los Nogales, la Av. Abolicion de la Esclavitud y
Colegio de San Idelfonso en un punto de facil conectividad vial con otros sectores de la

ciudad de Chihuahua.

Por lo antes mencionado, el presente estudio se enfocara al analisis de capacidad de estas
vialidades, toda vez que actualmente a través de estas vias se concentra el flujo vehicular

hacia el area del proyecto.
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ESTUDIO IMPACTO VIAL FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

SISTEMA VIAL LOCAL (SECCIONES VIALES)

Para fines de analisis, se muestran las vialidades que permitiran dar servicio al area del
proyecto.

Av. Abolicién de la Esclavitud, se considera una vialidad primaria, cuenta con una seccion
vial de 33.00 metros, con tres carriles de circulacion por sentido y camellén central, con una
orientacion sur-norte, ademas de ser una vialidad que permite distribuir los flujos
vehiculares que se generan en el area de proyecto con el resto de la ciudad, a continuacion,
se muestra lo descrito en la siguiente figura.

™

3

v v Vv s A A A
ai% Ao LD L = £ = AR
YW e G ey I e I Y
BANQUETA CAMELLON BANQUETA
CENTRAL 1 1 CENTRAL 1 CENTRAL §2
3.50 10.50 5.00 10.50 3.5
33.00

Seccion actual de la Avenida Abolicién de la Esclavitud
de calle campo del Maizal a Av. Los Nogales

74

i

: %n
]

=

4

il

wlE

Vista sur-norte de la Av. Abolicion de la Esclavitud en la zona en estudio, en la que se
observa su seccion vial previamente descrita, con tres carriles de circulacion por sentido, y
camellon central.
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Av. Los Nogales, se considera una vialidad primaria dentro del sistema vial de la zona, con
una orientacion oriente-poniente, cuenta con un cuerpo con una seccion de 36.00 metros,
con tres carriles de circulacion por sentido, es una vialidad que proporciona una conexién
del predio en estudio con la Av. Abolicion de la Esclavitud; a continuacion, se presenta la
seccion actual en la siguiente figura.

BANQUETA CENTRAL S1 CAMELLON CENTRAL 52 BANQUETA
CENTRAL ‘
3.0 10.5 .00 10.50 *—3.0
: 36.00

Av. Los Nogales
De Av. Poniente 5 a Circuito Universitario

794

Vista oeste-este de la Av. Los Nogales en la zona en estudio, en la que se observa su

seccidn vial previamente descrita, con tres carriles de circulacién por sentido y camellon
central.
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Calle Colegio de San Idelfonso, se considera una vialidad secundaria, que permite una
distribucion de los viajes de la zona con vialidades de primer orden, como el Periférico de
la Juventud y el Circuito Universitario, cuenta con una seccion vial variable de 16.40 — 29.00
metros, con una orientacion oriente poniente, se presenta la seccion descrita en la siguiente
figura.

v v v lei A

w4 FAN VAN
pi e oD A o ™ — Ak
A e REmn e = 1y
BANQUETA CENTRAL S1 c::\ELLUN - o lBANUUHA
‘» 2.00 10 50—L4 10.50 2.00 ‘
29.00

Seccién Colegio de San ldelfonso
(de Periférico de la Juventud a Av. San Miguel el Grande)

v YV A A
k) ""E"-“ e = ] ._I_a"
BﬁNOUETA BANQUETA

CENTRAL $1

1.80 ;1280 QISD l
16.40
Seccion Colegio de San Idelfonso
(de Av. San Miguel el Grande a Prol. Abolicion de la Esclavitud)

Vista oeste - este de la calle Colegio de San Idelfonso en la zona en estudio, en la que se
observa su seccibn vial variable previamente descrita, con dos carriles de circulacién por
sentido en el tramo de Av. Abolicion de la Esclavitud a Av. San Miguel El Grande.
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A continuacion, se presentan las secciones que componen la estructura vial internas del

fraccionamiento.
SECCION A-A'
= J=— o\ I
( -r-f£—-¥—’h @]
=) ik :-g__E i A=
— p—
g o IO S R -
BANQUETA BANQUETA
L 2.0000 —== 9.0000 —— 2 0000 —=
- 13.0000 - -
SECCION B-B'
@‘J i it .<'_ v I'Lt—‘_-\*li 13
BANQUETA | BANQUETA
L 2.0000 —==- 12 0000 e 2 0000 —]
16.0000
SECCION C-C'
BANQUETA ANCIUETA
f=— 2 0000 -L - 5 0000 -l- 2.0000 - - - 2 0000
20,0000 ——
SECCION D-D'
—
=T
- T
BANQUETA | BANQUETA
f=— 2 D000 T 20000
1
SECCION E-E'
— — ¥ g n_ U |
BANQUETAL | BANCQUETA
pe— 2 0000 T 7.5000 T 3.0000 T 7.5000 20000 —={
220000
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Sefialamiento:

En los recorridos realizados en el sistema de vialidades analizado se observd que el
sefialamiento vertical es deficiente ya que falta sefialamiento restrictivo de velocidad, de
prohibicién de estacionamiento, existe glorieta en la interseccion de Av. Los Nogales y Av.
Abolicién de la Esclavitud la cual carece de sefialamiento previo preventivo avisando de la
existencia de esta ademas de que no cuenta con sefialamiento restrictivo de que indique
ceder el paso. Se observa que el sefialamiento horizontal en cuanto a la definicion de
carriles de circulacion se encuentra en buenas condiciones, en los cruceros de cuatro altos
tanto leyendas al piso como sefialamiento vertical es el adecuado y se encuentra en buenas
condiciones.

Imagen de la interseccion de Av. Abolicion de la Esclavitud y calle Paseo del Arte en la que
se aprecia que los movimientos vehiculares son controlados con sefialamiento de alto
vertical y horizontal en todos los accesos.

Interseccion de Av. Abolicién de la Esclavitud y calle Colegio de San Idelfonso, misma que
es controlada con sefialamiento de alto vertical y horizontal en sus cuatro accesos.
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ANALISIS OPERATIVO DE LA RED VIAL

Este apartado tiene como objetivo evaluar cuantitativamente la operacion vial actual de la
zona en estudio, tomando los elementos fisicos y las mediciones de volimenes de transito
en el area de estudio.

Volumenes vehiculares

Para llevar a cabo la evaluacion respecto a la operacion vial actual que se manifiesta en la
zona, se tomo la decision de realizar aforos direccionales en las intersecciones:

Av. Los Nogales - Av. Circuito de Albacete.
Av. Aboliciéon de la Esclavitud — Colegio de San ldelfonso.

El aforo en estas vialidades es con el propdsito de obtener los volimenes vehiculares que
se manifiestan en el area, toda vez que actualmente son el paso obligado para los
automotores que acceden hacia el area del proyecto, y que serviran fundamentalmente para
los andlisis operacionales y de asignacion. El método de aforo realizado fue por medios
manuales durante un dia tipico de la semana en horas de maxima demanda.

Horas de maxima demanda

La hora de maxima demanda es aquella durante la cual se generan el mayor nimero de
viajes en cierta zona, los cuales se dan normalmente en horarios de entrada y salida a
escuelas y centros de trabajo, para el presente estudio se consideraron como horas de
maxima demanda:

7:00 a.m. a 8:00 a.m., 1:00 p.m. a 2:00 p.m. y de 5:30 p.m. a 6:30 p.m.

Factor de la hora de maxima demanda

Se realizaron los aforos viales en intervalos de 10 minutos durante las horas de maxima
demanda, de acuerdo a la siguiente férmula se determiné el factor de la hora de maxima
demanda:

FHMD = V/(4X15) 0 0.85

Puntos identificados en la zona para realizacion de aforos direccionales.
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FRACCIONAMIENTO
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| PUNTOS DE AFORO.

SIMBOLOGIA:

7//A PREDIO EN ESTUDIO
‘ PUNTO DE AFORO

El proyecto se ubica sobre la
Avenida Los Nogales al norte de
la ciudad de Chihuahua, Chih.
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AFORO DIRECCIONAL INTERSECCION AV. ABOLICION DE LA ESCLAVITUD - AV. COLEGIO

DE SAN IDELFONSO

HORARIO: 7:00 — 8:00 HRS. (MANANA)

FECHA: 29 DE MAYO DEL 2018

VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO

AV. ABOLICION
DE LA ESCLAVITUD
SUR-NORTE

FRENTE

TOTALHORA

AV. ABOLICION
DE LA ESCLAVITUD
SUR-NORTE

DERECHA

TOTAL HORA

VIALIDAD/ SENTIDO

AV. ABOLICION
DE LA ESCLAVITUD
NORTE-SUR

FRENTE

TOTALHORA

AV. ABOLICION
DE LA ESCLAVITUD
NORTE-SUR

IZQUIERDA

TOTAL HORA

VIALIDAD/ SENTIDO

AV. COLEGIO
SAN IDELFONSO
ESTE-OESTE

DERECHA

TOTAL HORA

AV. COLEGIO
SAN IDELFONSO
ESTE-OESTE

IZQUIERDA

TOTAL HORA

MOVIMIENTO

MOVIMIENTO

HORA

07:00-07:10
07:10-07:20
07:20-07:30
07:30-07:40
07:40-07:50
07:50-08:00

07:00-07:10
07:10-07:20
07:20-07:30
07:30-07:40
07:40-07:50
07:50-08:00

HORA

07:00-07:10
07:10-07:20
07:20-07:30
07:30-07:40
07:40-07:50
07:50-08:00

07:00-07:10
07:10-07:20
07:20-07:30
07:30-07:40
07:40-07:50
07:50-08:00

HORA

07:00-07:10
07:10-07:20
07:20-07:30
07:30-07:40
07:40-07:50
07:50-08:00

07:00-07:10
07:10-07:20
07:20-07:30
07:30-07:40
07:40-07:50
07:50-08:00

14
22
30
26
107

12
34
46
33
44

174

O O O O O 0O OO O o o o o o

16
73
80
95
87
48
399
163
207
188

129
105
997

O O O O OO OO © o o o o o

16
27
34
26
13
29
145
14
32
71
61
80
33

O O O O OO O O © O o o o o

Q O O OO O o OO0 oo o o o o Q O O OO OO OO oo o o o o 9

O O O O OO O o © o o o o o

ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
0
0
0
0
0
0
0 107
0
0 281
0
0
0
0
0 174
ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
0
0
0
0
0
0
0 399
0
0 1396
0
0
0
0
0 997
ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
0
0
0
0
0
0
0 145
0
0 436
0
0
0
0
0 291
TOTALHORARIO 2113
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AFORO DIRECCIONAL INTERSECCION AV. ABOLICION DE LA ESCLAVITUD-AV. COLEGIO

DE SAN IDELFONSO.
HORARIO: 13:00 - 14:00 HRS. (MEDIO DIA)
FECHA: 29 DE MAYO DEL 2018

VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
13:00-13:10 4 0 1 0
AV. ABOLICION 13:10:13:20 5 0 0 0
DE LA ESCLAVITUD FRENTE 13:20-13:30 7 1 0 0
SUR-NORTE 13:30-13:40 17 0 0 0
13:40-13:50 25 0 0 0
13:50-14:00 2 0 0 0
TOTAL HORA 60 0 1 0 61
13:00-13:10 8 0 0 0
AV. ABOLICION 13:10:13:20 7 0 0 0 132
DE LA ESCLAVITUD DERECHA 13:20-13:30 11 0 0 0
SUR-NORTE 13:30-13:40 15 0 0 0
13:40-13:50 24 0 0 0
13:50-14:00 6 0 0 0
TOTAL HORA 71 0 0 0 71
VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
13:00-13:10 5 0 0 0
AV. ABOLICION 13:10:13:20 8 0 0 0
DE LA ESCLAVITUD FRENTE 13:20-13:30 8 0 0 0
NORTE-SUR 13:30-13:40 14 0 0 0
13:40-13:50 15 0 0 0
13:50-14:00 7 0 0 0
TOTALHORA 57 0 0 0 57
13:00-13:10 58 0 0 0
AV. ABOLICION 13:10:13:20 37 0 0 0 315
DE LAESCLAVITUD  IZQUIERDA  13:20-13:30 48 0 0 0
NORTE-SUR 13:30-13:40 31 0 0 0
13:40-13:50 44 0 0 0
13:50-14:00 40 0 0 0
TOTAL HORA 258 0 0 0 258
VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
13:00-13:10 47 0 2 0
AV. COLEGIO 13:10:13:20 52 1 1 0
SAN IDELFONSO DERECHA 13:20-13:30 64 0 1 0
ESTE-OESTE 13:30-13:40 72 0 1 0
13:40-13:50 71 0 1 0
13:50-14:00 89 0 1 0
TOTAL HORA 395 0 7 0 402
13:00-13:10 21 0 0 0
AV. COLEGIO 13:10:13:20 22 0 0 0 582
SAN IDELFONSO IZQUIERDA  13:20-13:30 31 0 1 0
ESTE-OESTE 13:30-13:40 45 0 0 0
13:40-13:50 25 0 0 0
13:50-14:00 35 0 0 0
TOTAL HORA 179 " 0 1 0 180
TOTAL HORARIO 1,029
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AFORO DIRECCIONAL INTERSECCION ABOLICION DE LA ESCLAVITUD-AV. COLEGIO DE

SAN IDELFONSO
HORARIO: 17:30 — 18:30 HRS. (TARDE)
FECHA: 13 DE MAYO DEL 2018

VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
17:30-17:40 6 0 0 0
AV. ABOLICION 17:40:17:50 7 0 0 0
DE LA ESCLAVITUD FRENTE 17:50-18:00 8 0 0 0
SUR-NORTE 18:00-18:10 24 0 0 0
18:10-18:20 21 0 0 0
18:20-18:30 12 0 0 0
TOTAL HORA 78 0 0 0 78
17:30-17:40 10 0 0 0
AV. ABOLICION 17:40:17:50 16 0 0 0 177
DE LA ESCLAVITUD DERECHA 17:50-18:00 12 0 0 0
SUR-NORTE 18:00-18:10 20 0 0 0
18:10-18:20 22 0 0 0
18:20-18:30 19 0 0 0
TOTAL HORA 99 0 0 0 99
VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
17:30-17:40 13 0 0 0
AV. ABOLICION 17:40:17:50 11 0 0 0
DE LA ESCLAVITUD FRENTE 17:50-18:00 19 0 0 0
NORTE-SUR 18:00-18:10 14 0 0 0
18:10-18:20 15 0 1 0
18:20-18:30 14 0 0 0
TOTALHORA 86 0 1 0 87
17:30-17:40 40 0 0 0
AV. ABOLICION 17:40:17:50 59 0 0 0 406
DE LAESCLAVITUD  IZQUIERDA  17:50-18:00 49 0 0 0
NORTE-SUR 18:00-18:10 66 0 0 0
18:10-18:20 52 0 0 0
18:20-18:30 53 0 0 0
TOTAL HORA 319 0 0 0 319
VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
17:30-17:40 57 0 0 0
AV. COLEGIO 17:40:17:50 82 0 0 0
SAN IDELFONSO DERECHA 17:50-18:00 71 0 0 0
ESTE-OESTE 18:00-18:10 71 0 0 0
18:10-18:20 81 0 0 0
18:20-18:30 83 0 0 0
TOTALHORA 445 0 0 0 445
17:30-17:40 14 0 0 0
AV. COLEGIO 17:40:17:50 26 0 0 0 624
SAN IDELFONSO IZQUIERDA  17:50-18:00 30 0 0 0
ESTE-OESTE 18:00-18:10 38 0 0 0
18:10-18:20 41 0 1 0
18:20-18:30 29 0 0 0
TOTAL HORA 178 " 0 1 0 179
TOTALHORARIO 1,207
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AFORO DIRECCIONAL INTERSECCION AV. LOS NOGALES - CTO. PROV. DE ALBACETE
HORARIO: 7:00 — 8:00 HRS. (MANANA)
FECHA: 29 DE MAYO DEL 2018

VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO ~ HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO  ACCESO
07:00-07:10 0 0 0
AV. LOS NOGALES 07:10-07:20 9 0 0 0
ESTE-OESTE IZQUIERDA 07:20-07:30 11 0 0 0
CUERPO NORTE 07:30-07:40 8 0 0 0
M1-8 07:40-07:50 9 0 0 0
07:50-08:00 8 0 0 0
TOTAL HORA 46 0 0 0 46
07:00-07:10 16 0 1 0
AV. LOS NOGALES 07:10-07:20 21 0 0 0 208
ESTE-OESTE FRENTE  07:20-07:30 30 0 0 0
CUERPO NORTE 07:30-07:40 28 0 1 0
M1-A 07:40-07:50 34 0 0 0
07:50-08:00 54 0 1 0
TOTAL HORA 183 0 3 0 186
07:00-07:10 2 0 0 0
AV. LOS NOGALES 07:10-07:20 2 0 0 0
ESTE-OESTE RETORNO  07:20-07:30 6 0 0 0
CUERPO NORTE 07:30-07:40 26 0 0 0
M1-C 07:40-07:50 12 0 0 0
07:50-08:00 18 0 0 0
TOTAL HORA 66 0 0 0 66
VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO ~ HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO  ACCESO
07:00-07:10 25 0 0 0
AV. LOS NOGALES 07:10-07:20 48 0 0 0
OESTE-ESTE FRENTE  07:20-07:30 37 0 0 0
CUERPO SUR 07:30-07:40 51 0 0 0
M6-A 07:40-07:50 40 0 0 0
07:50-08:00 23 0 0 0
TOTAL HORA 224 0 0 0 224
07:00-07:10 0 0 0 0
AV. LOS NOGALES 07:10-07:20 0 0 0 0 230
OESTE-ESTE IZQUIERDA 07:20-07:30 1 0 0 0
CUERPO SUR 07:30-07:40 5 0 0 0
M6-8 07:40-07:50 0 0 0 0
07:50-08:00 0 0 0 0
TOTAL HORA 6 " o 0 0 6
VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO ~ HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
07:00-0710 136 0 0 0
CUERPO DE ENLACE 07100720 204 0 0 0
(PUENTE) IZQUIERDA  07:20-07:30 193 0 0 0
NORTE-SUR 0730-07:40 179 0 0 0 939
M5 07:40-07:50 130 0 0 0
07:50-08:00 9% 0 1 0
TOTAL HORA 938 0 1 0 939
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VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO

AV. LOS NOGALES
ESTE-OESTE
CUERPO NORTE
M2-B

TOTAL HORA

AV. LOS NOGALES

ESTE-OESTE

CUERPO NORTE

M2-A

TOTAL HORA

VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO

AV. LOS NOGALES
OESTE-ESTE
CUERPO NORTE
M3-A

TOTAL HORA

AV. LOS NOGALES

OESTE-ESTE

CUERPO NORTE

M3-B

TOTAL HORA

VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO

PROV DE ALBACETE
NORTE-SUR
M4-B

TOTAL HORA

PROV DE ALBACETE

NORTE-SUR
M4-A

TOTAL HORA

FRENTE

DERECHA

FRENTE

IZQUIERDA

DERECHA

IZQUIERDA

HORA

07:00-07:10
07:10-07:20
07:20-07:30
07:30-07:40
07:40-07:50
07:50-08:00

07:00-07:10
07:10-07:20
07:20-07:30
07:30-07:40
07:40-07:50
07:50-08:00

HORA

07:00-07:10
07:10-07:20
07:20-07:30
07:30-07:40
07:40-07:50
07:50-08:00

07:00-07:10
07:10-07:20
07:20-07:30
07:30-07:40
07:40-07:50
07:50-08:00

HORA

07:00-07:10
07:10-07:20
07:20-07:30
07:30-07:40
07:40-07:50
07:50-08:00

07:00-07:10
07:10-07:20
07:20-07:30
07:30-07:40
07:40-07:50
07:50-08:00

18

12
3
16
20
27
15
30
42
150

O O O O OO0 OO0 O o o o o o

O O O O O OO0 O o oo o o o

O O O O o o o

121
189
177
161
111
89
848

O O O O OO0 OO O oo o o o

FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

= O O OO OO OO oo o o o o ) W+ OFr OO R OO OO O o o =

P P O O OO O O O O o o o o

ART TOTAL
MOVIMIENTO
0
0
0
0
0
0
0 39
0
0
0
0
0
0
0 153
ART TOTAL
MOVIMIENTO
0
0
0
0
0
0
0 90
0
0
0
0
0
0
0 0
ART TOTAL
MOVIMIENTO
0
0
0
0
0
0
0 0
0
0
0
0
0
0
0 849

TOTAL HORARIO

TOTAL
ACCESO

192

TOTAL
ACCESO

90

TOTAL
ACCESO

849

1467
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AFORO DIRECCIONAL INTERSECCION AV. LOS NOGALES - CTO. PROV. DE ALBACETE
HORARIO: 13:30 - 14:30 HRS. (MEDIO DIA)
FECHA: 29 DE MAYO DEL 2018

VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
13:00-13:10 10 0 0 0
AV. LOS NOGALES 13:10:13:20 8 0 0 0
ESTE-OESTE FRENTE 13:20-13:30 9 0 1 0
CUERPO NORTE 13:30-13:40 12 0 0 0
M1-B 13:40-13:50 21 0 0 0
13:50-14:00 11 0 0 0
TOTAL HORA 71 0 1 0 72
13:00-13:10 28 0 1 0
AV. LOS NOGALES 13:10:13:20 26 0 0 0 396
ESTE-OESTE DERECHA 13:20-13:30 51 0 3 0
CUERPO NORTE 13:30-13:40 55 0 2 0
M1-A 13:40-13:50 52 0 2 0
13:50-14:00 45 0 1 0
TOTAL HORA 257 0 9 0 266
13:00-13:10 6 0 0 0
AV. LOS NOGALES 13:10:13:20 6 0 0 0
ESTE-OESTE RETORNO  13:20-13:30 10 0 0 0
CUERPO NORTE 13:30-13:40 13 0 0 0
M1-C 13:40-13:50 9 0 0 0
13:50-14:00 14 0 0 0
TOTAL HORA 58 0 0 0 58
VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
13:00-13:10 4 0 0 0
AV. LOS NOGALES 13:10:13:20 7 0 0 0
OESTE-ESTE FRENTE 13:20-13:30 14 0 0 0
CUERPO SUR 13:30-13:40 3 0 0 0
M6-A 13:40-13:50 5 0 0 0
13:50-14:00 6 0 0 0
TOTAL HORA 39 0 0 0 39
13:00-13:10 0 0 0 0
AV. LOS NOGALES 13:10:13:20 0 0 0 0 44
OESTE-ESTE IZQUIERDA  13:20-13:30 3 0 0 0
CUERPO SUR 13:30-13:40 0 0 0 0
Mé6-B 13:40-13:50 1 0 0 0
13:50-14:00 1 0 0 0
TOTAL HORA 5 " 0 0 0 5
VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
13:00-13:10 21 0 2 0
CUERPO DE ENLACE 13:10:13:20 30 0 1 0
(PUENTE) IZQUIERDA  13:20-13:30 43 0 2 0
NORTE-SUR 13:30-13:40 45 0 1 0 210
M5 13:40-13:50 33 0 0 0
13:50-14:00 30 0 2 0
TOTALHORA 202 0 8 0 210
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VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cC ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
13:00-13:10 5 0 0 0
AV. LOS NOGALES 13:10:13:20 3 0 0 0
ESTE-OESTE FRENTE 13:20-13:30 6 0 0 0
CUERPO NORTE 13:30-13:40 8 0 0 0
M2-B 13:40-13:50 5 0 0 0
13:50-14:00 9 0 0 0
TOTALHORA 36 0 0 0 36
13:00-13:10 27 0 1 0
AV. LOS NOGALES 13:10:13:20 26 0 0 0 271
ESTE-OESTE DERECHA 13:20-13:30 33 0 0 0
CUERPO NORTE 13:30-13:40 52 0 5 0
M2-A 13:40-13:50 47 0 2 0
13:50-14:00 41 0 1 0
TOTALHORA 226 0 9 0 235
VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
13:00-13:10 3 0 0 0
AV. LOS NOGALES 13:10:13:20 3 0 0 0
OESTE-ESTE FRENTE 13:20-13:30 4 0 0 0
CUERPO NORTE 13:30-13:40 7 0 0 0
M3-A 13:40-13:50 8 0 0 0
13:50-14:00 5 0 0 0
TOTAL HORA 30 0 0 0 30
13:00-13:10 0 0 0 0
AV. LOS NOGALES 13:10:13:20 4 0 0 0 38
OESTE-ESTE IZQUIERDA  13:20-13:30 2 0 0 0
CUERPO NORTE 13:30-13:40 0 0 0 0
M3-B 13:40-13:50 1 0 0 0
13:50-14:00 1 0 0 0
TOTAL HORA 8 0 0 0 8
VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
13:00-13:10 2 0 0 0
PROV DE ALBACETE 13:10:13:20 1 0 0 0
NORTE-SUR DERECHA 13:20-13:30 1 0 0 0
M4-B 13:30-13:40 2 0 0 0
13:40-13:50 0 0 0 0
13:50-14:00 1 0 0 0
TOTALHORA 7 0 0 0 7
13:00-13:10 18 0 2 0
PROV DE ALBACETE 13:10:13:20 27 0 1 0 187
NORTE-SUR IZQUIERDA  13:20-13:30 40 0 2 0
M4-A 13:30-13:40 37 0 1 0
13:40-13:50 25 0 0 0
13:50-14:00 25 0 2 0
TOTALHORA 172 0 8 0 180
TOTAL HORARIO 665
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AFORO DIRECCIONAL INTERSECCION AV. LOS NOGALES - CTO. PROV. DE ALBACETE
HORARIO: 17:30 - 18:30 HRS. (TARDE)
FECHA: 29 DE MAYO DEL 2018

VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cC ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
17:30-17:40 14 0 0 0
AV. LOS NOGALES 17:40:17:50 16 0 0 0
ESTE-OESTE FRENTE 17:50-18:00 14 0 0 0
CUERPO NORTE 18:00-18:10 15 0 0 0
M1-B 18:10-18:20 22 0 0 0
18:20-18:30 30 0 0 0
TOTALHORA 111 0 0 0 111
17:30-17:40 59 0 1 0
AV. LOS NOGALES 17:40:17:50 65 0 1 0 613
ESTE-OESTE DERECHA 17:50-18:00 66 0 1 0
CUERPO NORTE 18:00-18:10 64 0 0 0
M1-A 18:10-18:20 79 0 0 0
18:20-18:30 74 0 0 0
TOTALHORA 407 0 3 0 410
17:30-17:40 14 0 0 0
AV. LOS NOGALES 17:40:17:50 15 0 0 0
ESTE-OESTE RETORNO 17:50-18:00 18 0 0 0
CUERPO NORTE 18:00-18:10 19 0 0 0
M1-C 18:10-18:20 16 0 0 0
18:20-18:30 10 0 0 0
TOTALHORA 92 0 0 0 92
VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cC ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
17:30-17:40 12 0 0 0
AV. LOS NOGALES 17:40:17:50 11 0 0 0
OESTE-ESTE FRENTE 17:50-18:00 5 0 0 0
CUERPO SUR 18:00-18:10 17 0 0 0
M6-A 18:10-18:20 10 0 0 0
18:20-18:30 6 0 0 0
TOTALHORA 61 0 0 0 61
17:30-17:40 2 0 0 0
AV. LOS NOGALES 17:40:17:50 1 0 0 0 65
OESTE-ESTE IZQUIERDA  17:50-18:00 1 0 0 0
CUERPO SUR 18:00-18:10 0 0 0 0
Mé6-B 18:10-18:20 0 0 0 0
18:20-18:30 0 0 0 0
TOTAL HORA 4 " 0 0 0 4
VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO ACCESO
17:30-17:40 38 0 0 0
CUERPO DE ENLACE 17:40:17:50 41 2 0 0
(PUENTE) IZQUIERDA  17:50-18:00 64 1 0 0
NORTE-SUR 18:00-18:10 48 0 0 0 259
M5 18:10-18:20 32 0 0 0
18:20-18:30 33 0 0 0
TOTAL HORA 256 8 0 0 259
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VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO  ACCESO
17:30-17:40 9 0 0 0
AV. LOS NOGALES 17:40:17:50 10 0 0 0
ESTE-OESTE FRENTE 17:50-18:00 12 0 0 0
CUERPO NORTE 18:00-18:10 12 0 0 0
M2-B 18:10-18:20 10 0 0 0
18:20-18:30 7 0 0 0
TOTAL HORA 60 0 0 0 60
17:30-17:40 52 0 1 0
AV. LOS NOGALES 17:40:17:50 56 0 1 0 414
ESTE-OESTE DERECHA 17:50-18:00 55 0 1 0
CUERPO NORTE 18:00-18:10 52 0 0 0
M2-A 18:10-18:20 69 0 0 0
18:20-18:30 67 0 0 0
TOTAL HORA 351 0 3 0 354
VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO  ACCESO
17:30-17:40 2 0 0 0
AV. LOS NOGALES 17:40:17:50 5 0 0 0
OESTE-ESTE FRENTE 17:50-18:00 10 0 0 0
CUERPO NORTE 18:00-18:10 0 0 0
M3-A 18:10-18:20 4 0 0 0
18:20-18:30 2 0 0 0
TOTAL HORA 25 0 0 0 25
17:30-17:40 0 0 0 0
AV. LOS NOGALES 17:40:17:50 3 0 0 0 31
OESTE-ESTE 1ZQUIERDA  17:50-18:00 0 0 0 0
CUERPO NORTE 18:00-18:10 3 0 0 0
M3-B 18:10-18:20 0 0 0 0
18:20-18:30 0 0 0 0
TOTAL HORA 6 0 0 0 6
VIALIDAD/ SENTIDO MOVIMIENTO HORA A B cc ART TOTAL TOTAL
MOVIMIENTO  ACCESO
17:30-17:40 0 0 0 0
PROV DE ALBACETE 17:40:17:50 0 0 0 0
NORTE-SUR DERECHA 17:50-18:00 0 0 0 0
M4-B 18:00-18:10 0 0 0 0
18:10-18:20 0 0 0 0
18:20-18:30 0 0 0 0
TOTAL HORA 0 0 0 0 0
17:30-17:40 36 0 0 0
PROV DE ALBACETE 17:40:17:50 36 0 2 0 234
NORTE-SUR IZQUIERDA  17:50-18:00 54 0 1 0
M4-A 18:00-18:10 46 0 0 0
18:10-18:20 28 0 0 0
18:20-18:30 31 0 0 0
TOTAL HORA 231 r 0 3 0 234
TOTAL HORARIO 943
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Resumen de aforos direccionales:

FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

INTERSECCION HORARIO AFORO TOTAL
07:00-08:00 2,113
AV. ABOLICION DEAINA||§§EIEA\N/ITUD — COLEGIO DE 13:00-14:00 1,029
S ONSO 17:30-18:30 1,207
07:00-08:00 1,467
AV. LOS NOGALE?A[EEIAIECEZ_LFJIIETO PROVINCIA DE 13:00-14:00 665
17:30-18:30 943

Diagrama de aforo direccional interseccion Av. Abolicién de la Esclavitud — Colegio

de San Idelfonso en la hora de maxima demanda 07:00 a 08:00 hrs.
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AV. ABOLICION DE LA ESCLAVITUD

Movimientos:

Esta interseccion esté controlada por sefialamiento de altos para cada uno de sus accesos,
permitiéndose todos los movimientos: frente, derecha, izquierda en cada uno de ellos.
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ESTUDIO IMPACTO VIAL

FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

Diagrama de aforo direccional interseccion Av. Los Nogales — Provincia de Albacete
en la hora de maxima demanda 07:00 a 08:00 hrs.

Movimientos:

A
B
C
T
Ve

M6

]

veZ [8€6[ 99 [ v | |

Esta interseccidn opera con sefialamiento de altos y como se puede observar, en cada uno
de los accesos se permiten todos los movimientos: de frente, vuelta izquierda, vuelta
derechay retorno. Los dos cuerpos de la Av. Los Nogales a partir de esta interseccion hacia
el oeste operan en doble sentido por lo que se tiene que realizar un entrecruzamiento de
ambos cuerpos en ambos sentidos. Esta interseccion se incluyé en el andlisis ya que es
ruta obligada de salida del desarrollo habitacional al resto de la ciudad.
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ANALISIS DE CAPACIDAD

Es importante mencionar que el nivel de servicio de una vialidad (flujo discontinuo) es una
medida cuantitativa, la cual tiene como base las demoras ocasionadas a los usuarios, que
de forma directa refleja como el usuario percibe la calidad de la infraestructura vial por la
gue circula. El nivel de servicio (de acuerdo al Manual de Capacidad para Carreteras) se
representa con las letras de la"A" ala "F", siendo la "A" el mejor nivel de servicio y se refiere
a un flujo de circulacion excelente, sin congestionamiento y demoras, mientras que la letra
"F" indica el peor nivel de servicio y se refiere a un flujo de circulacion forzado a baja
velocidad ocasionando colas y congestionamientos vehiculares. Para una mayor
comprension de los niveles de servicio, a continuacién, se muestra cada uno de ellos y sus
caracteristicas.

Nivel de Servicio Caracteristicas de circulaciéon vehicular.

A= Flujo Libre.
B= Estable, sin problemas de circulacion.
= Estable.

= Poco estable.
= Inestable, el ma&ximo volumen que puede circular.
= Forzada, existen detenciones frecuentes y largas colas.

Se determinara la capacidad y nivel de servicio de las vialidades que brindaran acceso al
proyecto habitacional “Fraccionamiento Monte Xenit”, mismas que permitiran conectividad
con el resto de la ciudad, por lo tanto, es importante hacer una revision respecto a la
capacidad, se realizara considerando el 100% de ocupacién del proyecto propuesto, ya que
de acuerdo al aforo efectuado al flujo actual se vera incrementado por la ocupacion del
nuevo proyecto.

COLECTIVO
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DETERMINACION DE LA CAPACIDAD ACTUAL (2018) AV. LOS NOGALES.
Fecha de andlisis: mayo 2018

VIALIDAD: AV. LOS NOGALES
CARACTERISTICAS: CON CAMELLON CENTRALY BANQUETA.

'OLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), DOS SENTIDOS 1,527 VHP
VOLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), UN SENTIDO 1,229 VHP
SENTIDO O-E
ANCHO DE CORONA 36.00 m(dos cuerpos)
ANCHO DE CALZADA 10.50 m (un sentido)
NUMERO DE CARRILES 2 POR SENTIDO
VELOCIDAD DE DISENO (kph) 50
FACTOR HORA PICO 0.85
FACTOR DE POBLACION CONDUCTORA 0.9
ANCHO DE CARRIL 3.50 m
TIPO DE CALLE ~ URBANA
TIPO DE TERRENO LOMERIO

La expresion basica para el analisis de la capacidad es:

Capacidad=  Ci (V/c) N fA fvp fc ft

Donde:
Ci = Capacidad por carril en condiciones ideales (1900 veh/hr/carril para velocidades menores a 90kph)
(V/c)= Maxima relacion volumen/capacidad

N = Numero de carriles por sentido
fA= Factor de ajuste por efecto de restricciéon en el ancho de carriles
fc = Factor de ajuste por efecto de los conductores
ft = Factor de influencia del tipo de carretera

fvp = Factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados

tvp = 0.890

Derivado de la expresion basica, los volimenes de servicio seran (vph/sentido) :

Ci (V/c) N fA fvp fc ft VOLUMEN
VSA 1900 0.21 3 0.985 0.900 0.9 0.9 860
Vse 1900 0.45 3 0.985 0.900 0.9 0.9 1,842
Vsc 1900 0.61 3 0.985 0.900 0.9 0.9 2,497
VSD 1900 0.8 3 0.985 0.900 0.9 0.9 3,274
VSE 1900 1 3 0.985 0.900 0.9 0.9 4,093

VOLUMEN DE DEMANDA ACTUAL = 1,229 vph |

A / B C D E

860 1,842 2,497 3,274 4,093

Hoja de trabajo: Andlisis de capacidad de vialidades

De la gréfica anterior se desprende que la Av. Los Nogales, en el tramo que sirve como
parte de la infraestructura vial que permite acceder al area del proyecto habitacional, se
encuentra operando a un nivel de servicio “B”, suponiendo el aforo vehicular obtenido en
la hora de maxima demanda, concluyendo que la vialidad existente se encuentra dentro de
la zona de flujo estable, sin problemas de operacion, con velocidades de operacién que se
mantienen adecuadas para las condiciones del transito.
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DETERMINACION DE LA CAPACIDAD ACTUAL (2018) AV. ABOLICION DE LA ESCLAVITUD.
Fecha de analisis: mayo 2018.

VIALIDAD: ABOLICION DE LA ESCLAVITUD
CARACTERISTICAS: CON CAMELLON CENTRAL, CON BANQUETA.

VOLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD) DOS SENTIDOS 1677 VHP
VOLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), UN SENTIDO 1396 VHP
SENTIDO N-S

ANCHO DE CORONA 33 m(dos cuerpos)
ANCHO DE CALZADA 10.50 un sentido
NUMERO DE CARRILES 3 POR SENTIDO
VELOCIDAD DE DISENO (kph) 50

FACTOR HORA PICO 0.85
FACTOR DE POBLACION CONDUCTORA 0.9
ANCHO DE CARRIL 3.50 m
TIPO DE CALLE MULTICARRIL  URBANA
TIPO DE TERRENO LOMERIO

La expresion basica para el analisis de la capacidad es:

Capacidad=  Ci (V/c) N fA fvp fc ft

Donde:
Ci = Capacidad por carril en condiciones ideales (1900 veh/hr/carril para velocidades menores a 90kph)
(V/c)= Méxima relacién volumen/capacidad

N = Numero de carriles por sentido
fA= Factor de ajuste por efecto de restriccién en el ancho de carriles
fc = Factor de ajuste por efecto de los conductores
ft = Factor de influencia del tipo de carretera

fvp = Factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados

fvp = 0.890

Derivado de la expresidn basica, los volumenes de servicio serdn (vph/sentido):

Ci (V/c) N fA fvp fc ft VOLUMEN
VSA 1900 0.21 3 0.985 0.900 0.9 0.9 860
vse 1900 0.45 3 0.985 0.900 0.9 0.9 1,842
e 1900 0.61 3 0.985 0.900 0.9 0.9 2,497
VSD 1900 0.8 3 0.985 0.900 0.9 0.9 3,274
VSE 1900 1 3 0.985 0.900 0.9 0.9 4,093

VOLUMEN DE DEMANDA ACTUAL = 1,396 vph |

A\B C D E

860 1,842 2,497 3,274 4,093

Hoja de trabajo: Andlisis de capacidad de vialidades

De la gréfica anterior se desprende que la Av. Abolicién de la Esclavitud, en el tramo que
sirve como parte de la infraestructura vial que permite acceder al area del proyecto
habitacional, se encuentra operando a un nivel de servicio “B”, suponiendo el aforo
vehicular obtenido en la hora de maxima demanda, concluyendo que la vialidad existente
se encuentra dentro de la zona de flujo estable sin problemas de circulacion, con
velocidades de operacion que se mantienen adecuadas para las condiciones del transito.
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DETERMINACION DE LA CAPACIDAD ACTUAL (2018) AV. COLEGIO SAN IDELFONSO.
Fecha de analisis: mayo 2018.

VIALIDAD: COLEGIO DE SAN IDELFONSO
CARACTERISTICAS: CON CAMELLON CENTRALY BANQUETA.

'OLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), DOS SENTIDOS 1423 VHP
VOLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), UN SENTIDO 1171 VHP
SENTIDO O-E
ANCHO DE CORONA 16.40 m(dos cuerpos)
ANCHO DE CALZADA 6.40 m (un sentido)
NUMERO DE CARRILES 2 POR SENTIDO
VELOCIDAD DE DISENO (kph) 50
FACTOR HORA PICO 0.85
FACTOR DE POBLACION CONDUCTORA 0.9
ANCHO DE CARRIL 3.20 m
TIPO DE CALLE URBANA
TIPO DE TERRENO LOMERIO

La expresion basica para el analisis de la capacidad es:

Capacidad =  Ci (V/c) N fA fvp fc ft

Donde:
Ci= Capacidad por carril en condiciones ideales (1900 veh/hr/carril para velocidades menores a 90kph)
(V/c)= Maxima relacion volumen/capacidad

N = Numero de carriles por sentido
fA= Factor de ajuste por efecto de restriccion en el ancho de carriles
fc = Factor de ajuste por efecto de los conductores
ft = Factor de influencia del tipo de carretera

fvp = Factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados

tvp = 0.890

Derivado de la expresidn basica, los volimenes de servicio serdn (vph/sentido) :

Ci (V/c) N fA fvp fc ft VOLUMEN
VSA 1900 0.21 2 0.97 0.98 0.9 0.9 614
Vse 1900 0.45 2 0.97 0.98 0.9 0.9 1317
vsc 1900 0.61 2 0.97 0.98 0.9 0.9 1785
VSD 1900 0.8 2 0.97 0.98 0.9 0.9 2341
VSE 1900 1 2 0.97 0.98 0.9 0.9 2926

VOLUMEN DE DEMANDA ACTUAL = 1,171 vph |

A la C D E

614 1317 1785 2341 2926
Hoja de trabajo: Andlisis de capacidad de vialidades

De la grafica anterior se desprende que la calle Colegio de San Idelfonso, en el tramo que
sirve como parte de la infraestructura vial que permite acceder al area del proyecto
habitacional, se encuentra operando a un nivel de servicio “B”, suponiendo el aforo
vehicular obtenido en la hora de maxima demanda, concluyendo que la vialidad existente
se encuentra dentro de la zona de flujo estable sin problemas de circulacion, con
velocidades de operacion que se mantienen adecuadas para las condiciones del transito.
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PROYECTOS VIALES A FUTURO QUE INCIDEN EN LA ZONA

El area de estudio sobre la cual tendra influencia el proyecto habitacional “Monte Xenit
Etapas |, Il, lll y IV ”, se trata de una zona en desarrollo y en proceso de consolidacion en
cuanto a infraestructura urbana se refiere, por lo que de acuerdo a lo establecido en el Plan
de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion Chihuahua vision 2040 y en el Plan Sectorial
de Movilidad Urbana Sostenible para la ciudad de Chihuahua el proyecto promueve la
conformacion de una red vial local, ademas la red vial primaria prevista promueve la
continuidad de vialidades jerarquicas tales como la prolongacion de Av. Los Nogales, Av.
Abolicion de la Esclavitud y Vialidad Poniente 5 lo cual tendera a aliviar la carga vehicular
de la zona a mediano y largo plazo.

Simbologia

Relieve

Unidades de Gobierno
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IV.- PRONOSTICO

TASA DE CRECIMIENTO VEHICULAR ANUAL

LA FORMULA PARA OBTENER EL PRONOSTICO VEHICULAR ES LA DE INTERES
COMPUESTO:

Vf=Va (1+t) n
En donde:
Vf= Volumen de transito en el futuro
Va= Volumen actual de transito
t= tasa de crecimiento anual
n= NUmero de afios de pronostico

la tasa de crecimiento anual prevista para la ciudad de Chihuahua segun diversos estudios
es del 3.0 %, siendo este un porcentaje bastante aceptable para la zona en estudio.

VOLUMENES VEHICULARES FUTUROS

Con la tasa de crecimiento anual (t) se aplica a los volimenes actuales en un sentido mas
el 80% de los viajes generados por el fraccionamiento habitacional (369*80%) para los
escenarios del mediano y largo plazo. Estos volimenes futuros se presentan a
continuacion.

Av. Los Nogales

vph +proyecto
VOLUMEN ACTUAL (2018)
1,229
VOLUMEN ACTUAL (2018) + PROYECTO
1,229 1,524
VOLUMEN A MEDIANO PLAZO (2023)
1,425 1,720
VOLUMEN A LARGO PLAZO (2028)
1,652 1,947
Av. Abolicién de la Esclavitud
vph +proyecto
VOLUMEN ACTUAL (2018)
1,396
VOLUMEN ACTUAL (2018)
1,396 1,691
VOLUMEN A MEDIANO PLAZO (2023)
1,618 1,913
VOLUMEN A LARGO PLAZO (2028)
1,876 2,171

COLECTIVO
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Colegio de San Idelfonso

vph +proyecto
VOLUMEN ACTUAL (2018)

1,171
VOLUMEN ACTUAL (2018) + PROYECTO

1,171 1,466
VOLUMEN A MEDIANO PLAZO (2023)

1,357 1,652
VOLUMEN A LARGO PLAZO (2028)

1,574 1,869

vph +proyecto

V.- IMPACTO VIAL DEL PROYECTO

ASIGNACION DE TRANSITO GENERADO POR EL PROYECTO

Continuando con el proceso, para llevar a cabo la asignacién de transito generado por el
desarrollo habitacional denominado “Fraccionamiento Monte Xenit”, se realiz6 un aforo
vehicular en un fraccionamiento con caracteristicas similares a las que va enfocado el
proyecto en estudio, en los dias y horarios de mayor demanda para poder contar con un
factor de generacién de viajes propio para este tipo de desarrollo habitacional de la ciudad.
El horario que se tom0 en cuenta para determinar dicho factor fue el matutino, en un dia
habil de la semana.

A continuacion se tom6 como apoyo la metodologia sugerida por el ITE (Instituto de
Ingenieria de Transportes de (E:U:A) 2008, en su octava edicion, para lo cual es
indispensable tomar en cuenta la superficie de construccién que contempla el proyecto, de
tal manera que los viajes generados por el proyecto se determinaran en base a la siguiente
expresion:

T =0.67(X)

Donde:

T= Viajes generados (entrada + salida)

X= Numero de Viviendas

Considerando que el 80% salen y 20 % entran en la hora de mayor demanda

Para uso habitacional se estipula que se generan 0.67 viajes por numero de vivienda,
considerando que el 80% son de salida y 20 % son de entrada en la hora de mayor
demanda.

Se realizo una medicion de entrada y salida de vehiculos de un fraccionamiento ubicado en
la misma zona dando un factor generador de viajes de 0.91, este factor es el que se tomara
para realizar la estimacion de viajes generados y atraidos del presente estudio.

COLECTIVO
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Con los argumentos antes indicados se procedié a efectuar el calculo respectivo de los
viajes por uso del suelo, de tal manera que los viajes generados por el proyecto en estudio
son los siguientes:

HORARIO: MATUTINO

FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

ESTIMACION DE VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS

VIAJES GENERADOS POR PROYECTO URBANO
NOMBRE DEL DESARROLLO: "FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT"

ENTRE SEMANA

Del analisis propio se obtuvo el factor correspondiente, de tal manera que los

viajes generados por el desarrollo en estudio es el siguiente:

USO DE SUELO: HABITACIONAL

i

FIN DE SEMANA |:|

Numero de |Factor de generacion
Desarrollo Uso Viviendas de viajes Unidad (vph)
FRACCIONAMIENTO
MONTE XENIT HABITACIONAL 406 0.91 Lote 369
ENTRADA 369*0.20= 74 veh/hora
SALIDA 369*0.80= 295 veh/hora

Nota: viajes expresados en vehiculos por hora en la hora de maxima demanda.

viajes en la hora pico del generador PM
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DISTRIBUCION DE TRANSITO GENERADO POR EL PROYECTO

El proceso de distribucion — asignacion se ha conjuntado por ser una etapa que
practicamente va ligando los célculos de un proceso (distribucion) con el siguiente
(asignacion), se considera una etapa crucial porque es en ella donde se asigha los
voliumenes a la red vial. El proceso es un algoritmo basado en rutas minimas, que se refiere
qgue, al generarse un flujo vehicular éste tomara la ruta mas corta entre el origen y su
destino. Por tanto, para aplicar este algoritmo es necesario establecer algunas premisas
para desarrollar este calculo:

¢ Definir el Origen — Destino (Distribucién). De acuerdo a la ubicacién del proyecto se
sabe que el origen y destino de los viajes seran hacia el norte, sur y oriente de la
ciudad, por lo que se aplicaran los factores de los aforos realizados.

e Viajes Acumulados (Asignacion). El algoritmo considera que los viajes se
acumularan en los diferentes tramos, esto es, si la zona (i) genera cierta cantidad
de viajes (X) y toma la trayectoria (i), se tendra viajes en la ruta (i): ahora bien, si la
siguiente zona (_i) genera otra cantidad de viajes en la trayectoria (i) o parte de ella
se acumulard el transito (_i) al transito (i).

Con estos antecedentes se procedera a efectuar los calculos. Es necesario entender dos
fendmenos: las salidas y las entradas en esta distribucion. Para efecto de este estudio se
considera que por la interseccion Av. Abolicion de la Esclavitud — Colegio de San Idelfonso
entrara y saldra el 100% de los viajes generados para la zona habitacional.

Aunque se sabe que, a futuro, estos patrones de deseo de viaje cambiaran, lo cierto es que,
dentro del horizonte de evaluacion de dicho proyecto, estos se mantendran debido a que
seran los Unicos accesos a la zona, por lo tanto, este antecedente es valido. Con estos
factores se procede a aplicar el algoritmo de asignacion. Para ello es necesario efectuar
iteraciones y buscar rutas minimas para el corto, mediano y largo plazo.

De acuerdo a los descrito y a las recomendaciones del Manual de Generacion de viajes del
ITE, asi como los resultados arrojados en la medicién que se realiz6 de manera propia para
este estudio, para uso habitacional se tomara el 20% de viajes generados de entrada y el
80% de viajes generados de salida, esto para el horario matutino.

Por otra parte, la distribucion de viajes se hizo de manera proporcional conforme la
distribucion del trafico actual resultante de los aforos.

Viajes de entrada 20 % = 74 vph en la hora de maxima demanda
Viajes de salida 80 % = 295 vph en la hora de maxima demanda
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Como resultado de los algoritmos se presenta los ejercicios de distribucién — asignacion

para los diferentes escenarios

ESTUDIO DE IMPACTO VIAL

FRACCIONAMIENTO
MONTE XENIT

DISTRIBUCION DE
VIAJES GENERADOS

SIMBOLOGIA:

% PREDIO ENESTUDIO

VIAJES SALIDA =295
VIAJES ENTRADA = 20

€l proyecto se ubica sobre la
Avenida Los Nogales al norte de
la ciudad de Chihuahua, Chih.

N
NORTE

COLECTIVO

arquitectura.disefio.urbanismo

ESTUDIO DE IMPACTO VIAL

FRACCIONAMIENTO
MONTE XENIT

DISTRIBUCION DE
VIAJES GENERADOS

SIMBOLOGIA:

% PREDIO ENESTUDIO

VIAJES SALIDA =295
VIAJES ENTRADA = 20

El proyecto se ubicasobre la
AvenidaLos Nogalesal norte de
la ciudad de Chihuahua, Chih.

NORTE
arquitectura.diseno.urbanismo

Mapa de volimenes de transito en la red de proyecto, asignacion actual 2018 + proyecto (viajes de salida)
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EVALUACION TECNICA
Método de capacidad

Se procedera a calcular la capacidad y nivel de servicio de cada una de las vialidades
involucradas con el proyecto referidas anteriormente en el sistema vial local, la evaluacion
se realizara primeramente de manera actual méas el flujo generado por la ocupacion del
proyecto en estudio, asimismo se revisara el nivel de servicio a mediano y largo plazo.

Como una forma de referencia sobre los niveles de servicio se muestra a continuacion el
criterio del manual de capacidad.

Nivel de Servicio Caracteristicas de circulaciéon vehicular.

A= Flujo Libre.
B= Estable, sin problemas de circulacion.
= Estable.

= Poco estable.
= Inestable, el ma&ximo volumen que puede circular.
= Forzada, existen detenciones frecuentes y largas colas.

COLECTIVO
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DETERMINACION DE CAPACIDAD ACTUAL + PROYECTO (2018) AV. LOS NOGALES.
Fecha de andlisis: mayo 2018

VIALIDAD: AV. LOS NOGALES
CARACTERISTICAS: CON CAMELLON CENTRAL Y BANQUETA.

'OLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), DOS SENTIDOS 1,527 VHP
VOLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), UN SENTIDO 1,229 VHP
SENTIDO O-E
ANCHO DE CORONA 36.00 m(dos cuerpos)
ANCHO DE CALZADA 10.50 m (un sentido)
NUMERO DE CARRILES 2 POR SENTIDO
VELOCIDAD DE DISENO (kph) 50
FACTOR HORA PICO 0.85
FACTOR DE POBLACION CONDUCTORA 0.9
ANCHO DE CARRIL 3.50 m
TIPO DE CALLE URBANA
TIPO DE TERRENO LOMERIO

La expresion basica para el analisis de la capacidad es:

Capacidad=  Ci (V/c) N fA fvp fc ft

Donde:
Ci = Capacidad por carril en condiciones ideales (1900 veh/hr/carril para velocidades menores a 90kph)
(V/c)= Maxima relacion volumen/capacidad

N= Numero de carriles por sentido
fA= Factor de ajuste por efecto de restricciéon en el ancho de carriles
fc = Factor de ajuste por efecto de los conductores
ft = Factor de influencia del tipo de carretera

fvp = Factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados

tvp = 0.890

Derivado de la expresion basica, los volumenes de servicio seran (vph/sentido) :

Ci (v/c) N A fup fc ft VOLUMEN
VSA 1900 0.21 3 0.985 0.900 0.9 0.9 860
Vss 1900 0.45 3 0.985 0.900 0.9 0.9 1,842
Vsc 1900 0.61 3 0.985 0.900 0.9 0.9 2,497
VSD 1900 0.8 3 0.985 0.900 0.9 0.9 3,274
VSE 1900 1 3 0.985 0.900 0.9 0.9 4,093

VOLUMEN DEMANDA ACTUAL+PROYECTO = 1,524 vph

A B c D E

860 1,842 2,497 3,274 4,093

De la gréfica anterior se desprende que la Av. Los Nogales, en el tramo que sirve como
parte de la infraestructura vial que permite acceder al area del proyecto habitacional, se
encuentra operando a un nivel de servicio “B”, suponiendo el aforo vehicular obtenido en
la hora de maxima demanda mas el 80% de los viajes generados por el desarrollo
habitacional, concluyendo que la vialidad analizada se mantendra en la zona de flujo estable
sin problemas de circulacion, con velocidades de operacién que se mantienen adecuadas
para las condiciones del transito.
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DETERMINACION DE CAPACIDAD ACTUAL + PROYECTO (2018) AV. ABOLICION DE LA

ESCLAVITUD.
Fecha de analisis: mayo 2018.

VIALIDAD: ABOLICION DE LA ESCLAVITUD
CARACTERISTICAS: CON CAMELLON CENTRAL, CON BANQUETA.

VOLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD) DOS SENTIDOS 1677 VHP
VOLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), UN SENTIDO 1396 VHP
SENTIDO N-5

ANCHO DE CORONA 33 m{dos cuerpos)
ANCHO DE CALZADA 10.50 un sentido
NUMERO DE CARRILES 3 POR SENTIDO
VELOCIDAD DE DISERO (kph) 50

FACTOR HORA PICO 0.85
FACTOR DE POBLACION CONDUCTORA 0.9
ANCHO DE CARRIL 3.50 m
TIPO DE CALLE MULTICARRIL URBANA
TIPO DE TERRENO LOMERIO

La expresidn basica para el analisis de la capacidad es:

Capacidad= G (V/c) N fA fup fc ft

Donde:
Ci= Capacidad por carril en condiciones ideales {1900 veh/hr/carril para velocidades menores a 90kph)
(W/c)= Mdxima relacion volumen/capacidad

N = Numero de carriles por sentido
fA= Factor de ajuste por efectode restriccion en elancho de carriles
fc = Factor de ajuste por efectode los conductores
ft = Factor de influencia del tipo decarretera

fwp = Factor de ajuste por efectode vehiculos pesados

fvp=0.890

Derivado de la expresion basica, los volimenes de servicio serd n (vph/sentido):

Ci v/c) N 173 fup fc ft VOLUMEN
VSA 1900 0.21 3 0.985 0.900 0.9 0.9 260
VsE 1900 0.45 3 0.985 0.900 0.9 0.9 1,842
vsC 1900 0.61 3 0.985 0.900 0.9 0.9 2,497
VSD 1900 0.8 3 0.985 0.900 0.9 0.9 3,274
VSE 1900 1 3 0.985 0.900 0.9 0.9 4,003

VOLUMEN DEMANDA ACTUAL + PROYECTO = 1,691 wph

A B C D E
860 1,842 2,437 3,274 4,093

De la gréfica anterior se desprende que la Av. Abolicién de la Esclavitud, en el tramo que
sirve como parte de la infraestructura vial que permite acceder al area del proyecto
habitacional, se encuentra operando a un nivel de servicio “B”, suponiendo el aforo
vehicular obtenido en la hora de maxima demanda, mas el 80% de los viajes generados por
el desarrollo habitacional, concluyendo que la vialidad analizada se mantendra dentro de la
zona de flujo estable sin problemas de circulacion, con velocidades de operacion que se

mantienen adecuadas para las condiciones del transito.
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DETERMINACION DE CAPACIDAD ACTUAL + PROYECTO (2018) COLEGIO DE SAN

IDELFONSO.
Fecha de andlisis: abril 2018

VIALIDAD: COLEGIO DE SAN IDELFONSO
CARACTERISTICAS: CON CAMELLON CENTRAL Y BANQUETA.

OLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), DOS SENTIDOS 3,125 VHP
VOLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), UN SENTIDO 2,596 VHP
SENTIDO E-O
ANCHO DE CORONA 28.00 m(dos cuerpos)
ANCHO DE CALZADA 10.50 m (un sentido)
NUMERO DE CARRILES 3 POR SENTIDO
VELOCIDAD DE DISENO (kph) 50
FACTOR HORA PICO 0.85
FACTOR DE POBLACION CONDUCTORA 0.9
ANCHO DE CARRIL 3.50 m
TIPO DE CALLE URBANA
TIPO DE TERRENO LOMERIO

La expresion basica para el analisis de la capacidad es:

Capacidad = Ci (V/c) N fA fvp fc ft

Donde:
Ci = Capacidad por carril en condiciones ideales (1900 veh/hr/carril para velocidades menores a 90kph)
(V/c)= Maxima relacion volumen/capacidad

N = Numero de carriles por sentido
fA= Factor de ajuste por efecto de restriccion en el ancho de carriles
fc = Factor de ajuste por efecto de los conductores
ft = Factor de influencia del tipo de carretera

fvp = Factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados

tvp = 0.890

Derivado de la expresion basica, los volumenes de servicio seran (vph/sentido) :

Ci (v/c) N fA fup fc ft VOLUMEN
VSA 1900 0.21 2 0.97 0.98 0.9 0.9 614
vse 1900 0.45 2 0.97 0.98 0.9 0.9 1317
e 1900 0.61 2 0.97 0.98 0.9 0.9 1785
VSD 1900 0.8 2 0.97 0.98 0.9 0.9 2341
VSE 1900 1 2 0.97 0.98 0.9 0.9 2926
VOLUMEN DEMANDA ACTUAL+PROYECTO = 1,466 vph
A B c D E
614 1317 1785 2341 2926

De la grafica anterior se desprende que la calle Colegio de San Idelfonso, en el tramo que
sirve como parte de la infraestructura vial que permite acceder al area del proyecto
habitacional, se encuentra operando a un nivel de servicio “B”, suponiendo el aforo
vehicular obtenido en la hora de maxima demanda, més el 80% de los viajes generados por
el desarrollo habitacional, concluyendo que la vialidad analizada modificara su nivel de
servicio a “C” manteniéndose dentro de la zona de flujo estable sin problemas de
circulacion, con velocidades de operacibn que se mantienen adecuadas para las

condiciones del transito.
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VIALIDAD: AV. LOS NOGALES
CARACTERISTICAS: CON CAMELLON CENTRAL Y BANQUETA.

'OLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), DOS SENTIDOS

SENTIDO O-E

ANCHO DE CORONA 36.00
ANCHO DE CALZADA 10.50

NUMERO DE CARRILES 2
VELOCIDAD DE DISERO (kph) 50
FACTOR HORA PICO  0.85

FACTOR DE POBLACION CONDUCTORA 0.9
ANCHO DE CARRIL  3.50

TIPO DE CALLE  URBANA
TIPO DE TERRENO LOMERIO

La expresion basica para el analisis de la capacidad es:

Capacidad=  Ci (V/c) N fA fvp fc ft

Donde:

Ci = Capacidad por carril en condiciones ideales (1900 veh/hr/carril para velocidades menores a 90kph)

(V/c)= Maxima relacién volumen/capacidad
N= Numero de carriles por sentido

1,527
VOLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), UN SENTIDO 1,229

FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

VHP
VHP

m(dos cuerpos)

m (un sentido)
POR SENTIDO

m

fA= Factor de ajuste por efecto de restriccion en el ancho de carriles

fc = Factor de ajuste por efecto de los conductores
ft = Factor de influencia del tipo de carretera

fvp = Factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados
tvp = 0.890

Derivado de la expresion bdsica, los volimenes de servicio serdn (vph/sentido) :

ci v/c) N fA
VSA 1900 0.21 3 0.985
Vss 1900 0.45 3 0.985
VSc 1900 0.61 3 0.985
VSp 1900 0.8 3 0.985
VSE 1900 1 3 0.985
VOLUMEN MEDIANO PLAZO+PROYECTO = 1,720 vph
B
1,842 2,497

fvp
0.900
0.900
0.900
0.900
0.900

fc
0.9
0.9
0.9
0.9
0.9

0.9
0.9
0.9
0.9
0.9

VOLUMEN
860
1,842
2,497
3,274
4,093

VOLUMEN LARGO PLAZO+PROYECTO = 1,947 vph

3,274

4,093

DETERMINACION DE CAPACIDAD AMEDIANO Y LARGO PLAZO + PROYECTO (2023, 2028)
AV. LOS NOGALES.

Fecha de andlisis: mayo 2018

De la gréfica anterior se desprende que la Av. Los Nogales, en el tramo que sirve como
parte de la infraestructura vial que permite acceder al area del proyecto habitacional, se
encuentra operando a un nivel de servicio “B”, suponiendo el aforo vehicular obtenido en

la hora de maxima demanda méas el 80% de los viajes generados por el desarrollo

habitacional, este nivel de servicio se mantendra a mediano plazo, sin embargo a largo
plazo este nivel de servicio se modificara a “C” concluyendo que la vialidad se mantendra

dentro de la zona de flujo estable sin problemas de circulacion, con velocidades de

operacion que se mantienen adecuadas para las condiciones del transito.
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DETERMINACION DE CAPACIDAD MEDIANO Y LARGO PLAZO + PROYECTO (2023, 2028) AV.

ABOLICION DE LA ESCLAVITUD.
Fecha de analisis: mayo 2018.

VIALIDAD: ABOLICION DE LA ESCLAVITUD
CARACTERISTICAS: CON CAMELLON CENTRAL, CON BANQUETA.

VOLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD) DOS SENTIDOS 1677 VHP
VOLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), UN SENTIDO 1396 VHP
SENTIDO N-S

ANCHO DE CORONA 33 m(dos cuerpos)
ANCHO DE CALZADA 10.50 un sentido
NUMERO DE CARRILES 3 POR SENTIDO
VELOCIDAD DE DISENO (kph) 50

FACTOR HORA PICO 0.85
FACTOR DE POBLACION CONDUCTORA 0.9
ANCHO DE CARRIL 3.50 m
TIPO DE CALLE MULTICARRIL  URBANA
TIPO DE TERRENO LOMERIO

La expresion basica para el analisis de la capacidad es:

Capacidad =  Ci (V/c) N fA fuvp fc ft

Donde:
Ci = Capacidad por carril en condiciones ideales (1900 veh/hr/carril para velocidades menores a 90kph)
(V/c) = Maxima relacién volumen/capacidad

N = Numero de carriles por sentido
fA = Factor de ajuste por efecto de restriccion en el ancho de carriles
fc = Factor de ajuste por efecto de los conductores
ft = Factor de influencia del tipo de carretera

fvp = Factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados

fvp = 0.890

Derivado de la expresidén basica, los volimenes de servicio serdn (vph/sentido) :

Ci (V/c) N fA fvp fc ft VOLUMEN
VSA 1900 0.21 3 0.985 0.900 0.9 0.9 860
Vse 1900 0.45 3 0.985 0.900 0.9 0.9 1,842
Vsc 1900 0.61 3 0.985 0.900 0.9 0.9 2,497
VSD 1900 0.8 3 0.985 0.900 0.9 0.9 3,274
VSE 1900 1 3 0.985 0.900 0.9 0.9 4,093

VOLUMEN MEDIANO PLAZO+PROYECTO = 1,913 vph |

LARGO PLAZO+PROYECTO = 2,171 vph

\ [voLUMEN
A B ,/c D E

860 1,842 2,497 3,274 4,093

De la gréfica anterior se desprende que la Av. Abolicion de la Esclavitud, en el tramo que
sirve como parte de la infraestructura vial que permite acceder al area del proyecto
habitacional, se encuentra operando a un nivel de servicio “B”, suponiendo el aforo
vehicular obtenido en la hora de maxima demanda, mas el 80% de los viajes generados por
el desarrollo habitacional, este nivel de servicio se modificara a “C” a mediano y largo plazo
concluyendo que la vialidad analizada se mantendra dentro de la zona de flujo estable, con

velocidades de operacion que se mantienen adecuadas para las condiciones del transito.
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FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

DETERMINACION DE CAPACIDAD MEDIANO Y LARGO PLAZO + PROYECTO (2023, 2028)

COLEGIO DE SAN IDELFONSO.
Fecha de analisis: mayo 2018.

VIALIDAD: COLEGIO DE SAN IDELFONSO

CARACTERISTICAS: CON CAMELLON CENTRAL Y BANQUETA.

'OLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), DOS SENTIDOS
VOLUMEN DEMANDA ACTUAL (HMD), UN SENTIDO
SENTIDO

ANCHO DE CORONA

ANCHO DE CALZADA

NUMERO DE CARRILES

VELOCIDAD DE DISENO (kph)

FACTOR HORA PICO

FACTOR DE POBLACION CONDUCTORA

ANCHO DE CARRIL

TIPO DE CALLE

TIPO DE TERRENO

3,125
2,596
E-O
28.00
10.50
3
50
0.85
0.9
3.50
URBANA
LOMERIO

La expresion basica para el analisis de la capacidad es:

Capacidad =  Ci (V/c) N fA fuvp fc ft

Donde:

Ci= Capacidad por carril en condiciones ideales (1900 veh/hr/carril para velocidades menores a 90kph)

(V/c)= Maxima relacion volumen/capacidad
N= Numero de carriles por sentido

VHP
VHP

m(dos cuerpos)

m (un sentido)
POR SENTIDO

m

fA= Factor de ajuste por efecto de restriccién en el ancho de carriles
fc = Factor de ajuste por efecto de los conductores

ft = Factor de influencia del tipo de carretera

fvp = Factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados

tvp = 0.890

Derivado de la expresidn bdsica, los volimenes de servicio serdn (vph/sentido) :

ci (V/c) N
VSa 1900 0.21 2
vse 1900 0.45 2
Vsc 1900 0.61 2
VSbp 1900 0.8 2
VSE 1900 1 2

VOLUMEN MEDIANO PLAZO+PROYECTO = 1,652 vph

614 1317

fA
0.97
0.97
0.97
0.97
0.97

1785

fup
0.98
0.98
0.98
0.98
0.98

0.9
0.9
0.9
0.9
0.9

ft
0.9
0.9
0.9
0.9
0.9

VOLUMEN
614
1317
1785
2341
2926

VOLUMEN LARGO PLAZO+PROYECTO = 1,869 vph

2341

De la grafica anterior se desprende que la calle Colegio de San Idelfonso, en el tramo que
sirve como parte de la infraestructura vial que permite acceder al area del proyecto
habitacional, se encuentra operando a un nivel de servicio “C”, suponiendo el aforo
vehicular obtenido en la hora de maxima demanda, més el 80% de los viajes generados por
el desarrollo habitacional, este nivel de servicio se mantendra en “C” a mediano plazo, sin
embargo a largo plazo este nivel de servicio se modificara a “D”, concluyendo que la
vialidad analizada se mantendra dentro de la zona de flujo poco estable, con ligeros

problemas y detenciones en su operacion.
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RESUMEN DE NIVELES DE SERVICIO DE LAS VIALIDADES EN ESTUDIO

FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

NIVEL DE NIVEL DE SERVICIO NIVEL DE
VIALIDAD NIVEL DE SERVICIO MEDIANO PLAZO SERVICIO
SERVICIO ACTUAL (2018) | (2023) + PROYECTO | LARGO PLAZO
ACTUAL + PROYECTO (2028) +
PROYECTO
AV.LOS NOGALES B B B Cc
AV. ABOLICION DE LA
ESCLAVITUD B B c c
CALLE COLEGIO DE
SAN IDELFONSO B c c D

Calculo de nivel de servicio de la intersecciéon controlada con sefales de alto.

Av. Los Nogales — Provincia de Albacete.
Situacién Actual; junio 2018 HMD: 7:00-8:00

'Av

. Los Nogal

Volumenes actuales de la zona en estudio 2018.

COLECTIVQ



ESTUDIO IMPACTO VIAL FRACCIONAMIENTO MONTE XENIT

Calculo de nivel de servicio de la interseccién controlada con sefiales de alto.
Av. Los Nogales — Provincia de Albacete cuerpo norte.
Situacién Actual; junio 2018 HMD: 7:00-8:00
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Caélculo de nivel de servicio de la interseccion controlada con sefiales de alto.
Av. Los Nogales — Provincia de Albacete cuerpo sur.
Situacién Actual; junio 2018 HMD: 7:00-8:00
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Calculo de nivel de servicio de la interseccién controlada con Glorieta.
Av. Los Nogales — Av. Abolicién de la Esclavitud.
Situacion Actual; junio 2018 HMD: 7:00-8:00
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Caélculo de nivel de servicio de la interseccion controlada con sefiales de alto.
Av. Abolicion de la Esclavitud — calle Colegio de San Idelfonso.

Situacién Actual; junio 2018 HMD: 7:00-8:00
Lames, Volsmes, Timings
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Calculo de nivel de servicio de la interseccidon controlada con sefiales de alto.
Av. Los Nogales — Provincia de Albacete.
Situacion Actual + Proyecto; junio 2018 HMD: 7:00-8:00
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Volumenes actuales + Proyecto de la zona en estudio 2018.
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Célculo de nivel de servicio de la interseccion controlada con sefnales de alto.
Av. Los Nogales — Provincia de Albacete cuerpo norte.
Situacién Actual + Proyecto; junio 2018 HMD: 7:00-8:00

Lanes, Volumes, Timings
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Calculo de nivel de servicio de la interseccion controlada con sefial de alto.

Av. Los Nogales — Monte Xenit.

Situacion Actual + Proyecto; junio 2018 HMD: 7:00-8:00
Lanes, Volumes, Timings
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Célculo de nivel de servicio de la interseccion controlada con sefnales de alto.

Av. Los Nogales — Provincia de Albacete cuerpo sur.

Situacion Actual + Proyecto; junio 2018 HMD: 7:00-8:00
Lanes, Violumes, Timings
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Calculo de nivel de servicio de la interseccion controlada con Glorieta.

Av. Los Nogales — Av. Abolicién de la Esclavitud.

Situacién Actual + Proyecto; junio 2018 HMD: 7:00-8:00
Lanes, Volumes, Timings
9: Av. Los Nogales 1106208
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Célculo de nivel de servicio de la interseccion controlada con sefales de alto.
Av. Abolicion de la Esclavitud — calle Colegio de San Idelfonso.
Situacién Actual + Proyecto; junio 2018 HMD: 7:00-8:00

Lanes, Volumes, Timings
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RESUMEN DE NIVELES DE SERVICIO DE LAS INTERSECCIONES ANALIZADAS.

) NIVEL DE SERVICIO NIVEL DE SERVICIO
INTERSECCION ACTUAL ACTUAL + PROYECTO
2018
AV. LOS NOGALES - PROVINCIA DE A B
ALBACETE (CUERPO NORTE).

AV. LOS NOGALES - PROVINCIA DE

ALBACETE (CUERPO SUR). C E
AV. LOS NOGALES - ABOLICION DE LA
ESCLAVITUD (GLORIETA) A A
AV. ABOLICION DE LA ESCLAVITUD — CALLE

COLEGIO SAN IDELFONSO B C
AV. LOS NOGALES - MONTE XENIT NO EXISTE A
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES:

e El proyecto se basa en los instrumentos normativos que en materia de planeacion
urbana estan vigentes para la ciudad y para la zona en desarrollo en particular,
siendo este, el Plan de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacién Chihuahua visién
2040. Se contempla un predio con una superficie de 105,614.220 m.

e Elproyecto se trata de un desarrollo habitacional denominado “Monte Xenit” ubicado
al norte de la ciudad, contemplando 406 lotes habitacionales.

e Se realizé un estudio de aforo vehicular (entradas y salidas) en un fraccionamiento
habitacional con caracteristicas similares en la misma zona para poder contar con
un factor de generacion de viajes propio del proyecto, tomando en cuenta ciertas
recomendaciones del Manual de Generacién de viajes del ITE, para uso de suelo
de tipo habitacional, como es el caso del proyecto que nos ocupa, se tomara el 80%
de viajes generados que salen y el 20% seréa de viajes generados de entrada, esto
para la hora de maxima demanda (HMD) de la mafiana.

e En base al estudio y factor antes mencionado se estima que el desarrollo
habitacional genere 369 viajes en horas de maxima demanda(HMD), de estos 74
seran de entrada y 295 de salida.

e Del aforo direccional realizado de forma manual en las intersecciones en estudio se
determina que la hora de maxima demanda (HMD), se registr6 en el horario
matutino: de 7:00 a 8:00 de la mafana, con un aforo de 1,467 vehiculos en la
interseccién Av. Los Nogales — Provincia de Albacete controlada con sefialamiento
de altos de igual manera la interseccion de Av. Abolicion de la Esclavitud — calle
Colegio de San Ildelfonso controlada con sefialamiento de altos, la hora de maxima
demanda se dio en el mismo horario con un aforo de 2,113 vehiculos

e Se llevo a cabo el inventario de secciones transversales en las vias existentes en la
zona de estudio. Este trabajo pretende tener la referencia de las condiciones
actuales; en consecuencia: la Av. Los Nogales es una vialidad primaria, presenta
una seccién vial de 36.00 metros, con una orientacion oriente-poniente, cuenta con
3 carriles de circulacion por sentido y camellon central que proporciona una
conectividad de la zona en estudio con la Av. Abolicién de la Esclavitud. La Av.
Abolicion de la Esclavitud presenta una orientacion sur-norte, cuenta con 3 carriles
de circulacion por sentido, una seccion de 33.00 metros, permite desplazamientos
de norte a sur de la ciudad y conexién con vialidades de la misma o mayor jerarquia.
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e Continuando con la estructura vial existente en el area de estudio la Av. Los Nogales
actualmente funciona en nivel de servicio “B”, es decir que los flujos permanecen
estables sin problemas de circulacion, al agregar los volumenes generados por el
desarrollo habitacional permanecera en “B”, es decir, flujos estables; a mediano y
largo plazo este nivel de servicio no sufrirh cambios significativos.

e La Av. Abolicion de la Esclavitud actualmente se encuentra operando en nivel de
servicio “B”, estable sin problemas de circulacién, al agregar los volimenes
generados por el desarrollo habitacional permanecera en “B”, a mediano y largo
plazo este nivel de servicio se vera modificado a “C”, es decir los flujos se
mantendran estables.

e Del analisis de las intersecciones Av. Los Nogales-Provincia de Albacete y Abolicion
de la Esclavitud-calle Colegio de San ldelfonso, al agregar los volimenes que
generara el desarrollo habitacional se veran afectados sus niveles de servicio; sin
embargo, la red vial primaria prevista promueve la continuidad de vialidades
jerarquicas tales como la prolongacién de Av. Los Nogales, Av. Abolicion de la
Esclavitud y Vialidad Poniente 5 lo cual tendera a aliviar la carga vehicular de la
zona y de estas intersecciones a mediano y largo plazo.

RECOMENDACIONES:

e Se recomienda que, para el eficiente control y operacion del transito en la vialidad
Av. Los Nogales, asi como las vialidades al interior del desarrollo habitacional,
deber& de colocarse el sefialamiento vial adecuado autorizado por la Direcciéon de
Vialidad.

e Los viajes que se generen derivados de la instalacion del desarrollo habitacional
modificaran los niveles de servicio de las vialidades analizadas. De forma temporal
se recomienda ampliar la seccion del puente de la interseccion Av. Los Nogales y
Provincia de Albacete para hacer cémoda la integracion de los flujos del nuevo
desarrollo al este de la Av. Los Nogales, dando tiempo a la consolidacién de las
vialidades jerarquicas de la zona, como son prolongacion de Av. Los Nogales, Av.
Abolicién de la Esclavitud y Vialidad Poniente 5, mismas que aliviaran la carga
vehicular y ordenaran los flujos de la zona.

e Se recomienda modificar los tiempos del seméaforo de la interseccién Circuito
Universitario — calle Colegio de San ldelfonso, dandole preferencia al acceso
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poniente-oriente para el horario matutino e invertir el tiempo al acceso oriente-
poniente en el horario de tarde.

¢ En base a las conclusiones y recomendaciones antes mencionadas, se considera
adecuada la autorizacion en materia de impacto vial del desarrollo habitacional
“Monte Xenit” siempre y cuando se apliquen las consideraciones emitidas en este
estudio a fin de garantizar una operacion adecuada y en condiciones de seguridad
del sistema vial de la zona.

Consultor:
Arquitecto Carlos Villalobos Garcia
D.R.O. 1605 D.R.U. 007
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